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1. PROJEKTO! KONTEKSTAS

Pésciyjy tilto per Neries upe nuo Brastos g. 32, Kaune, iki teritorijos Salia Zemés sklypo Jonavos g. 1A,
Kaune, statybos projektu numatoma jrengti pésciyjy ir dviraciy (taip pat kity transporto priemoniy, kuriy eismas pagal
Keliy eismo taisykles gali vykti pésciyjy ir/arba dviraiy takais) eismui skirtg tiltg ties Senamiescio ir Vilijampolés
senitnijos teritorijomis.

Kauno mieste yra vir§ 62 km dviraCiy taky ir daugiau kaip 1200 km pésciyjy taky (jskaitant gatviy

Saligatvius).Didziausias pésciyjy taky tankis yra miesto centrinéje dalyje ir su Savanoriy prospektu besiribojanciose
teritorijose — 23,4-42,4 km taky j km? . Kartu Siose miesto dalyse yra didZiausias gatviy ir darbo viety tankis.
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\ 213
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1 pav. Vidutinis pésciyjy taky ilgis, tenkantis 1 km? teritorijos [1]

! Projekto Ekonominé dalis (kaSty ir naudos analizé) parengta vadovaujantis statinio projektavimo uzduotimi ir VieSosios
istaigos Centrinés projekty valdymo agentiros direktoriaus 2014 m. gruodzio 31 d. jsakymu Nr. 2014/8-337 (2024 m. sausio
mén. 15 d. jsakymo Nr. 2024/8-10 redakcija) patvirtinta ,,Investicijy projekty rengimo metodika“ (toliau- Metodika).
Atitinkamai, ¢ia ir toliau Ekonominéje dalyje terminas ,,projektas vartojamas ne kaip jj apibrézia Statybos jstatymas, o kaip ji
apibrézia Metodika, t.y. tam tikra veikla, apimanti idéja, projektavima, jgyvendinima ir tolimesnj palaikyma-eksploatacija,
skirta tam tikroms paslaugoms suteikti arba pagerinti.
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mmm Esami dviradiy takai . e \
mum  Planuojami dviratiy takai 1 nme

2 pav. Esami ir planuojami dviraCiy takai Kauno mieste [1]

Didziausias dviraciy taky tankis Siuo metu yra miesto centringje dalyje ir Panemunés Sile. Dviraciy trasos
apima visg miestg ir iSsiple€ia uz miesto riby. Nors pastaraisiais metais mieste vyksta gana intensyvi dviraciy taky
plétra, kasmet nutiesiama iki 2 km naujy dviraciy taky, dél infrastruktiros nepakankamumo dviraciy trasos ne visur
mieste veda dviraliy takais. Galimai dél Siy prieZasciy ir ,siaury viety* pésciyjy ir dviraciy taky (toliau- p/d taky) tinkle,
kasdieniy kelioniy Kauno m. modaliniame pasiskirstyme kelionéms pésciomis tenkanti dalis sudaro tik apie 10 proc.,
o kelionéms dviragiu- apie 4 proc. [1]. Palyginimui, ES 3aliy vidurkis yra (atitinkamai) 20 ir 9 proc.

Kauno miesto ribose yra trys transporto tiltai per Neries upe: P. VileiSio tiltas Jurbarko gatvéje ties
Senamiesgiu ir Vilijampole, Varniy tiltas Varniy g. ties Zaliakalniu ir Vilijampole ir Kleboniskio tiltas Islandijos plente
(magistralinis kelias A1 Vilnius — Kaunas — Klaipéda) ties Eiguliy ir Silainiy mikrorajonais. Siuo metu intensyviausias
péséiyjuy, dviradiy, paspirtuky eismas vyksta per P. Vileisio tiltg. Sis tiltas pastatytas dar 1929 m., I-o Pasaulinio karo
metu sugriautas ir veliau vél atstatytas. Tiltas turi ypatingai siaurus $alitil€ius, ant kuriy jrengti siauri, pésciujy ir

dviragiy prasilenkimui nepatogus Saligatviai. Nuo projektuojamo p/d tilto P. VileiSio tiltas yra nutoles ~240 m
(matuojant pagal Neries vagos vidurio linijg).
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3 pav. Pésciyjy ir dvira€iy eismas P. VileiSio tiltu Kaune

Nors pésciyjy ir dviraciy eismas per transporto tiltus yra galimas ir vyksta, nei vienas i$ tilty per Nerj néra
jtrauktas j Kauno miesto dviraciy taky trasas, nes Sie tiltai specialiai tam néra pritaikyti. Projektuojamas pésciyjy ir
dviraciy tiltas per Neries upe nuo Brastos g. 32 iki teritorijos Salia Zemés sklypo Jonavos g. 1A bity pirmas tiltas per
Nerj Kaune, specialiai pritaikytas patogiam ir saugiam pésc€iyjy ir dvira€iy eismui. Projektuojamo tilto vieta parinkta
taip, kad patekty j intensyviausiy Kauno miesto gyventojy kasdieniy kelioniy marsrutus, efektyviai nukrauty pésciyjy
ir dviraciy srautus nuo gretimai esancio P. VileiSio tilto bei pritraukty naujus, paskatinty gyventojus dazniau keliauti
po miestg ne automobiliais, o pés€iomis arba dviradiais.

Siekiant sudaryti eismo per projektuojamg tiltg prognoze (kuri leisty jvertinti tilto poreikj/paklausg) buvo
atlikti eismo tyrimai ant greta esancio P. VileiSio tilto. Tyrimai vykdyti 2024.08.27 d., antradienj eismo piko valandomis
t.y. nuo 7:00 iki 8:00 val. ir nuo 17:00 iki 18:00 val. Tyrimy metu buvo fiksuoti eismo dalyviai, kurie naudojosi tilto
Saligatviais (péstieji, dviraciai, el. paspirtukai; toliau Siame skyriuje- p/d).

1 lentelé. P. VileiSio tilto Saligatviais vykstancio eismo tyrimy (2024.08.27 d.) rezultatai

Tyrimy laikas Péstieji Dviraciai El. paspirtukai IS viso
7:00 — 8:00 52 75 28 155
17:00 — 18:00 108 157 53 318
VidutiniSkai per piko val. 80,0 116,0 40,5 236,5

Tyrimais rytinio piko metu P. VileiSio tilto Saligatviuose uzfiksuotas 155 Zmoniy eismas, vakarinio piko metu-
318 zmoniy eismas. Nustatyta, kad vakarinis pikas yra zenkliai labiau iSreikStas nei rytinis, o pietinis tilto Saligatvis
(esantis SenamiescCio puséje) yra daug intensyviau naudojamas nei Siaurinis- i$ visy uzfiksuoty eismo dalyviy 77
proc. uzfiksuoti judantys pietiniu P. VileiSio tilto Saligatviu. Tai paaiSkinama tuo, kad rytiniame Neries upés krante
arCiausiai tilto esantys traukos objektai ir daugiausiai darbo viety yra | piety-pietry&iy puse nuo tilto.

Siekiant nustatyti p/d vidutinj metinj paros eismo intensyvumg (VMPEI) naudotos paros ir metiné eismo
pasiskirstymo kreivés. Paros kreivé sudaryta pagal Google Maps duomenis apie Zmoniy, besinaudojan¢iy Kauno
pilies visuomeninio transporto stotele, kuri yra artimiausia P. VileiSio tiltui, skai€iy. Metiné kreivé sudaryta
vadovaujantis prielaida, kad lyginant su intensyviausiu vasaros laikotarpiu, pasyviausiu Ziemos metu p/d eismas
sumazéja 4 kartus.
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Eismo P. Vileisio tilto saligatviais pasiskirstymas
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4 pav. Pésciyjy, dvira€iy ir kity ne autotransporto priemoniy eismo P. VileiSio tiltu tendencijos
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5 pav. P/d eismo P. VileiSio tiltu paros ir metinio pasiskirstymo kreivés

11/04

12/24

;

02/12

Vadovaujantis p/d eismo tyrimy rezultatais, Siuo metu vidutiniSkai per parg P. VileiSio tilto Saligatviais
praeinama/pravaziuojama 2011 kartg. IS jy apie 1550 pietiniu tilto Saligatviu ir apie 461 Siauriniu tilto Saligatviu.

Sudarant p/d eismo per projektuojamg pésciyjy tiltg per Neries upe nuo Brastos g. 32 iki teritorijos Salia
Zemes sklypo Jonavos g. 1A, Kaune prognoze buvo atsiZzvelgta j:

e p/d eismo per gretimg P. VileiSio tiltg tendencijas- taikyta prielaida, kad naujas pésciyjy tiltas pirmais

metais po jo atidarymo nutrauks apie 77 proc. p/d eismo nuo P. VileiSio tilto;

e projektuojamo tilto artumg artimiausiy traukos objekty ir darbo viety atzvilgiu- dél Zenkliai patogesnio,
saugesnio ir greitesnio susisiekimo p/d eismas per naujajj tiltg per pirmus 5 metus po jo atidarymo

padidés mazdaug pusantro karto.

e Europos Komisijos (EK) ekonomikos, transporto ir judumo prognozes Lietuvai- taikytas 2,1 proc. per

metus judumo didéjimas iki 2050 ir 0,3 proc. — po 2050 mety.

Pritaikius auk3c&iau jvardintas prielaidas nustatyta, kad pirmaisiais metais po projektuojamo tilto atidarymo
p/d VMPEI sudaryty apie 2069 vnt./parg. Iki 2030 m eismas iSaugty iki 3166 vnt./para, o 30 m. analizés laikotarpio
pabaigoje (2054 metais) sudaryty apie 4855 vnt./parg.
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6 pav. P/d eismo projektuojamu pésciyjy tiltu per Neries upe ir esamu P. VileiSio tiltu prognozés

2. PROJEKTO TURINYS
2.1. Projekto tikslai

Pésciyjy tilto per Neries upe, nuo Brastos g. 32, Kaune, iki teritorijos Salia zemés sklypo Jonavos g. 1A,
Kaune, statybos pagrindiniai tikslai:

e paskatinti miesto gyventojus (ir svecdius) atsisakyti kelionéms mieste autotransporto priemoniy ir rinkti
keliones pésciomis, dvira€iais ar kitomis ekologiSkomis ir fizinj aktyvuma skatinan€iomis priemonémis;

e panaikinti miesto p/d taky tinklo nepakankamumus (,siauras vietas®), sudaryti patogias ir saugias eismo
salygas péscCiyjy, dviraciy, el. paspirtuky ir kito pésciyjy ir dviraiy takais judancio transporto
naudotojams.

Atsizvelgiant j projekto tikslus, projekto uzdaviniai yra:

e Suprojektuoti ir pastatyti naujg pésciyjy tiltg per Neries upe Kaune su prieigomis ir visa reikiama
infrastruktdra (apSvietimas, pavirSiniy nuoteky tvarkymas, eismo organizavimas ir kt.).

o Uztikrinti tinkama tilto prieZidrg ir savalaikius remontus per visg tilto eksploatacijos laikotarp.

Projekto tiksliné grupé- miesto gyventojai ir eismo dalyviai, kurie vykdo ir/arba potencialiai gali vykdyti
ateityje sudarius tam palankias sglygas kasdienes keliones po miestg pésciomis, dviraciais, el. paspirtukais ir pan.

2.2. Paslaugos poky¢io rezultatas

Projektu siekiama Zenkliai pagerinti susisiekimo pésciomis, dviraCiais , el. paspirtukais ir pan. priemonémis
salygas Kauno mieste tarp skirtinguose Neries upés pusése esanciy miesto daliy- Centro/Senamiescio ir Viljampolés
mikrorajono bei tokiu badu paskatinti miesto gyventojus atsisakyti kelioniy mieste automobiliais. Jei projektas nebaty
jgyvendintas, susisiekimas pésciomis, dviraCiais, el. paspirtukais ir pan. priemonémis tarp Centro/Senamiescio ir
Vilijampolés mikrorajono ir toliau vykty siaurais P. VileiSio transporto tilto Saligatviais. Dél Saligatviy mazo plocio ir
nepakankamo pritaikymo tokiam eismui, o taip pat dél to, kad tuo paciu tiltu juda labai intensyvis automobiliy
transporto srautai, keliantys triukSma ir oro tarsg, ant tilto susidaro miesto p/d taky tinklo ,siaura vieta®, kuri ilgainiui
ims ribota (arba tai jau vyksta) p/d srauta, kas, savo ruoztu, gali paskatinti gyventojus atsisakyti kelioniy pésciomis,
dviradiais, el. paspirtukais ir pan. priemonémis.
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Naujas pésciyjy tiltas per Neries upe Kaune turéty uztikrinti geresne p/d taky tinklo kokybe, pakankamag
pralaidumg ir patoguma bei taip paskatinti atsisakyti kelioniy automobiliais mieste ar bent jau Sioje miesto dalyje, kas,
atitinkamai, sumazinty oro tar8g, pagerinty gyventojy sveikatg bei ilgaamziskumag.

3. GALIMYBES IR ALTERNATYVOS
Siekiant uzsibrézty tiksly galimos tokios veiklos alternatyvos:

o Esamo P. VileiSio tilto rekonstrukcijg iSplatinant Salitil€ius ir jrengiant platesnius, p/d esimui patogesnius
Saligatvius arba p/d takus;

o Naujo pésciyjy tilto per Nerj statyba.

Esamo P. VileiSio tilto rekonstrukcijos alternatyva atmesta dar prieSprojektinéje stadijoje, vadovaujantis
Siais argumentais:

o P.VileiSio tiltas yra senas, jo rekonstrukcija bary techniskai sudétinga, ilgalaiké ir brangi;

o tiltg rekonstruojant intensyvy transporto srautg tekty nukreipti j apylanka, susidaryty didelé transporto
prastovy rizika;

o P. VileiSio tilto Saligatviy pajungimas j eismg p/d taky tinklg yra nepatogus eismo dalyviams, ypac jei
jiems reikia kirsti gatviy vaziuojamaja dalj;

e motorizuoto, tarSaus transporto gretimybé, kurios negalima iSvengti organizuojant per tiltg
autotransporto ir p/d srautus, yra neigiamas veiksnys p/d eismui;

o statant naujg tiltg atsiranda galimybé tinkamai parinkti tilto lokacijg atsizvelgiant j esamg p/d takuy tinkla,
p/d srautus ir/arba naujy srauty atsiradimo potencialg.

Naujas pésciyjy tiltas per Neries upe nuo Brastos g. 32, Kaune, iki teritorijos Salia zemés sklypo Jonavos
g. 1A, Kaune projektuojamas atsizvelgiant j Kauno m. bendrajj plang bei abiejuose krantuose parengtus detaliuosius
planus, kuriuose numatyti teritorijy plotai, skirti tilto jungtims su krantais. Tiltas skirtas pésciyjy ir dviraCiy eismui.
Tiltas projektuojamas tyrimais pagrjstoje vietoje - Valangiaus g. tasoje kryptingai jsiliejant j Vilijampoléje esancig
Brastos gatve. Statinio bendras ilgis- 311,85 m, perdangos ilgis- 260 m, tilto naudojimo plotis- 6,5 m.

Projektuojamas pésciyjy tiltas jjungiamas j esamg infrastruktirg - tiltas tiek vienoje upés puséje, tiek kitoje
natdraliai jsilieja j esamus pésc€iujy takus, bei greta esancius dviraciy takus. Tilto prieigos sutvarkomos Brastos g.
puséje jrengiant g/b laiptus/amfiteatrg patiltéje, o senamiesCio puséje jrengiant apsaugine tvorele atskiriancig tilto
prieigas nuo gatvés.

4. FINANSINE ANALIZE

Projekto ataskaitinis laikotarpis- tai laukiamo poveikio problemos sprendimo atzvilgiu laikotarpis. Jis apima
mety, kuriems pateikiamos projekto investicijy, investicijy likutinés vertés, veiklos pajamy, veiklos islaidy, mokesciy,
finansavimo bei socialinés-ekonominés naudos (zalos) prognozés, skaiCius. Jei investuojama j ilgalaikj turtg, Sis mety
skaiCius nustatomas atsizvelgiant j ekonomiSkai pagrjstg projektu kuriamo ilgalaikio turto naudojimo trukme
(infrastruktiros ekonomiSkai naudingo tarnavimo laikotarpj) ir turi apimti laikotarpj, per kurj naudingiau naudoti
infrastruktdrg palaikant jos naudojimo savybes (techninis aptarnavimas, remontas ir pan.), nei sukurti reikalingg
infrastruktdrg i8 naujo. Ataskaitinio laikotarpio metu patiriami projekto kastai (jskaitant veiklos palaikymo ir priezidros
iSlaidas) bei socialiné-ekonominé nauda ir/ar Zala.

Vadovaujantis ,Investiciniy projekty, kuriems siekiama gauti finansavima i§ Europos Sgjungos struktdrinés
paramos ir/ar valstybés biudzeto IéSy, rengimo metodika“ [2] (toliau- Metodika), transporto (gelezinkeliai, keliai,
miesto transportas) sektoriaus projektams rekomenduojama taikyti 30 mety trukmés projekto ataskaitinj laikotarpj.
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Projekto investicijos. Projekto jgyvendinimui reikalingy investicijy poreikis nustatytas samatiniais
skaiCiavimais. Pagal 2024 m. 04 mén. statiniy statybos skaic¢iuojamyjy kainy ekonominius rodiklius bendra projekto
investicijy suma- 9965815,43 eury. Dél statybos darby ir medziagy kainy kitimo bei kity makroekonominiy faktoriy
2,3 proc. per metus statybos darby pabrangimas.

Investicijy likutiné verté. Neturint kity patvirtinty metodiky nustatant projekto likutine verte vadovautasi
Valstybinés reikSmeés keliy vertés, jos kitimo skai€iavimo ir keliy uzimamos Zzemés vertés apskaitos tvarkos apraso
[8] nuostatomis. Taikytas 50 m. trukmeés statinio nusidévejimo laikotarpis ir pastovus 2 proc. metinio nusidévéjimo
normatyvas. Projekto likutiné verté projekto analizés galutiniais metais sudarys (2024 m. kainy lygis)- 6,108 min.
eury.

Projekto veiklos pajamos. Projektg jgyvendinanti institucija- Kauno miesto savivaldybés administracija, nei
kiti subjektai jokios tiesioginés finansinés naudos, susijusios su Sio projekto jgyvendinimu negaus ir jos nesiekia.
Mechanizmo gauti i$ projekto finansines pajamas néra ir nenumatoma (t.y. nenumatoma jokiy prekiy ar paslaugy
pardavimo, nei tiesioginiy rinkliavy uz naudojimasi infrastruktdra).

Projekto veiklos iSlaidos (eksploatacijos metu). Jgyvendinus projektg Kano miesto savivaldybé kasmet
patirs papildomas iSlaidas, susijusias su $io statinio prieziiira (elektros sgnaudos apSvietimui, Siuksliy rinkimas, zolés
pjovimas, apsauga nuo apledéjimo ir sniego valymas ziemg ir pan.) ir remontais (ir/arba 1éSy kaupimu tilto
remontams). llgalaikiu projekto analizés laikotarpiu vadovaujantis analogisky projekty patirtimi taikyta prielaida, kad
statiniui ir naujai jrengtai infrastruktdrai prizidréti vidutiniSkai per metus skiriamy kasty dydis turéty sudaryti apie 0,5
proc. lyginant su bendra projekto jgyvendinimo kaina.

Pagal LR Susisiekimo ministerijos rekomendacijas, sudarant priezidros ir remonto darby jkainiy prognozes
reikty numatyti 4 proc. kasmetinj augima. Atsizvelgiant | pastaruoju metu sumazéjusi BVP augima, taikytas
pamazintas priezitros ir remonto darby jkainiy augimo indeksas- vidutiniSkai 1,91 proc. per metus.

5. EKONOMINE ANALIZE

Ekonominé analizé atliekama kasty ir naudos analizés (KNA) metodu.

Rinkos kainy perskai€iavimas j ekonomines. Ekonominéje analizéje naudojami ekonominiai pinigy srautai,
kurie apskaiCiuojami koreguojant finansinés analizés pinigy srautus atitinkamais konversijos koeficientais.
Vadovaujantis leidinio ,Konversijos koeficienty bei socialinés — ekonominés naudos (zalos) komponenty jverciy
reikSmeés* [7] nuostatomis kai kuriems projekto kasty komponentams buvo taikomi konversijos koeficientai:

e investicijoms — 0,92;
e priezidros ir remonty iSlaidoms — 0,924.

Socialiné diskonto norma. Taikoma Metodikoje rekomenduojama socialiné diskonto norma- 5 proc.

Socialiné-ekonominé nauda. Projekto sukuriama socialiné-ekonominé nauda skai€iuojama palyginamuoju
(ribiniu) metodu, t.y. nustatant skirtuma tarp sukuriamos socialinés-ekonominés naudos, kurig sukurs projekto
jgyvendinimas ir socialinés-ekonominés naudos, jei buty vykdoma jprastiné veikla. Taikoma prielaida, kad projekto
jgyvendinimas- tilto statyba- vykty 2025 metais, o tiltas baty atidarytas eismui nuo 2026 mety. Naujasis tiltas dél savo
patogios lokacijos taip pat dél savo patrauklumo eismo saugos ir aplinkosaugos aspektais pritraukty 77 proc. p/d
eismo nuo gretimo P. VileiSio tilto bei generuoty naujg p/d srautg paskatindamas tam tikrg skai€iy gyventojy savo
kasdienése kelionése atsisakyti autotransporto. Tai prisidéty prie oro tarSos sumazéjimo mieste, o didesnis miesto
gyventojy fizinis aktyvumas turéty teigiama poveikj gyventojy sveikatos biklei ir ilgaamziSkumui. Galimi ir kiti projekto
teigiami poveikiai, kaip pvz.: sumazéjes transporto keliamas triukSmas, dél sumazéjusio transporto srauto pageréje
eismo salygos ir padidéjes susisiekimo greitis, sumazéjes avaringumas. Kadangi savo mastu jie yra menkesni, o jy
ekonominés iSraiSkos nustatymas reikalauja papildomy duomeny ir sudétingy tyrimy, jie nebuvo vertinti atliekant
projekto KNA. Be to galimi ir tam tikri neigiami projekto poveikiai, pvz.- nors daliai eismo dalyviy pakeitus keliones
automobiliais | keliones pésc€iomis, dviradiais, el. paspirtukais ar pan. jprastu atveju stebimas autotransporto srauto

DOKUMENTO ZYMUO LAPAS | LAPY | LAIDA
P23-016-NSTP-EK.AR 9 17 0




SRP

ir autotransporto avarijy skai€iaus sumazéjimas, ne autotransportu judantys eismo dalyviai yra labiau pazeidziami ir
avarijos su jy dalyvavimu daznu atveju turi skaudesnes pasekmes. Kadangi jtakos tam turi gausybé veiksniy, kuriy
néra galimybés nustatyti ir jvertinti Sios KNA apimtyje, toks projekto poveikis KNA néra skaiiuojamas taikant
prielaidg, kad lyginant su baziniais naudos komponentais Sie nejvertinti teigiami ir neigiami poveikiai yra menki, be
to kompensuoja vieni kitus.

Poveikis gyventojy sveikatai. Pasaulio sveikatos organizacija (World Health Organization) savo 2022 m.
leidinyje ,Walking and cycling: latest evidence to support policy-making and practice® [9] apibendrino ilgalaikius
mokslinius stebéjimus, kaip kasdienis fizinis aktyvumas- vaik$&iojimas pésc€iomis ir vazinéjimas dviraciu ir pan.- veikia
Zmoniy sveikatg ir gyvenimo trukme. Jvardinami tokie Siy veikly poveikiai sveikatai:

e pageréjusios raumeny, Sirdies ir kvépavimo funkcijos;

e sumazéjusi depresija ir pageréjusi bendra psichiné sveikata;

e sumazéjusi hipertenzijos rizika;

e pageréjusi miego kokybe;

e pagereéjusi bendra skeleto-kauly baklé ir sumazeéjusi kauly lGziy (ypatingai dubens) rizika;
e sumazéjusi virSsvorio rizika;

e sumazéjusi Sirdies ir kraujagysliy ligy bei su tuo susijusiy prieslaikiniy mir€iy rizika;
e sumazéjusi demencijos rizika;

e sumaZzéjusi 2-0 tipo diabeto rizika;

e sumazéjusi medziagy apykaitos sutrikimy rizika;

e sumazéjusi visy rasiy veézio rizika;

e ilgesné gyvenimo trukme.

Bendru atveju visas naudas galima vertinti per mirties rizikos sumazéjimg ir gyvenimo trukmés pailgéjima.
Pagal jvairds Saltinius reguliariai skiriant per savaite bent 140-150 min. (vidutiniS8kai apie 20 min. per dieng arba 30
min. per dieng, 5 kartus per savaite) aktyviam judéjimui gyvenimo trukmé gali pailgéti nuo 1,3 iki 8 mety. Sutariama,
kad kuo fizinis aktyvumas didesnis (ilgesné trukmé ar didesnis intensyvumas), tuo poveikis stipresnis.

Nustatant projekto jtakg gyventojy paskatinimui kasdienéms kelionéms pésciomis, dvira€iu, el. paspirtukais
ar pan. taikytos tokios prielaidos:

o didZiausias efektas bus pirmais — penktais metais po projekto jgyvendinimo, o véliau mazés;

e kadangi poveikis turi bati ilgalaikis, vertinamas tik metinis eismo dalyviy skai€iaus pokytis (padidéjimas),
0 ne bendras metinis prognozuojamas srautas;

e kadangi eismas per tiltg yra iSreiSkiamas vienkartiniy praéjimy/pravaziavimy skai¢iumi, o vienas naujas
praéjimas/pravaziavimas neuZztikrina reikiamo efekto sveikatai (t.y. neuZztikrina vid. 20 min. trukmés
kelionés per dieng pésciomis arba dviragius; naudojimasis el. paspirtukais, el. dviraCiais ar panaSiomis
el. priemonémis taip pat reikalauja fizinio aktyvumo, taCiau efektas mazdaug dvigubai menkesnis, todél
kad gauti norimg teigiamg poveikj sveikatai reikalinga ilgesné trukmé- 40 min.), VMPEI
perskai¢iuojamas j zmoniy, kurie patirs ilgalaikj teigiamg poveikj sveikatai, prilygstantj gyvenimo trukmés
pailgéjimui 1-eriais metais, skaiciy taip: iS pésciyjy ir dviraciy VMPEI metinio padidéjimo- santykiu 1:2;
i$ el. paspirtuky VMPEI metinio padidéjimo- santykiu 1:4.
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Taikant jvardintas prielaidas sudaryta Zmoniy, kurie patirs ilgalaikj poveikj sveikatai, prilygstantj 1 m.
gyvenimo trukmés pailgéjimui, skaiCiaus prognozé. Nustatyta, kad bendras projekto poveikis Zmoniy sveikatai per
visg vertinimo laikotarpj gali bati iSreikdtas 999 mety trukmés Zmoniy gyvenimo ekvivalentu.
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Metai

7 pav. Zmoniy, kurie patirs ilgalaikj poveikj sveikatai, prilygstantj 1 m. gyvenimo trukmés pailgéjimui, skai¢iaus
prognozeé
Zmogaus 1-eriy gyvenimo mety vertés jkainiai taikyti vadovaujantis Metodikos 6 priedu ,Komponenty ir jy
jver€iy reikSmes* (2024 m. laida) ir didéja 2026 — 2054 mety periodu nuo 24677,35 eury iki 46025,40 eury. Bendras
projekto poveikis Zmoniy sveikatai per vertinimo laikotarpj sudaro 29,126 min. eury.

Poveikis oro tar§os sumaZzéjimui. Projekto jgyvendinimas paskatins tam tikrg skaiiy gyventojy savo
kasdienése kelionése atsisakyti autotransporto. Sumazéjes autotransporto eismas ir rida mieste kartu lems oro
tarSos sumazéjima.

Skaiciuojant autotransporto ridos sumazéjimga taikytos tokios prielaidos:

e iSvengty kelioniy automobiliais skaicius skaiiuotas kaip skirtumas tarp prognozuojamo p/d eismo
projektuojamu tiltu ir prognozuojamo p/d eismo P. VileiSio tiltu, jei projektas nebity jgyvendintas (zr. 6
pav. situacija ,be projekto“) santykiu 1:1,5 (kas jvertina statistinj vidutinj zmoniy skai€iy lengvajame
automobilyje- 1,5);

e skaiCiuojant iSvengty kelioniy automobiliais ridg vienas pésciojo praéjimas tiltu prilyginamas 2 km
kelionei automobiliu, dviratininko- 4 km kelionei automobiliu, el. paspirtuko- 6 km kelionei automobiliu.
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Metai

8 pav. Automobiliy ridos sumazéjimo prognozé

2052

996,1

2054

Jprastu atveju automobiliy transporto vidaus degimo varikliai iSmeta j aplinkos org tokius terSalus: anglies
monoksidg CO, anglies dioksidg COz2, azoto oksidus NOX, lakiuosius organinius junginius LOJ, kietgsias daleles KD.
Bendras autotransporto j aplinkos org iSmetamy terSaly emisijos sumazéjimas naudojant iSvengtos automobiliy ridos
prognoze suskaiCiuotas pagal metodika EMEP/EEA emission inventory guidebook 2019 [10] (jraSyta | aplinkos
ministro 1999 m. gruodzio 13 d. jsakymu Nr.395 patvirtintg ,] atmosferg iSmetamo terSaly kiekio apskai€iavimo
metodiky sgrasg”, 2005 m. liepos 15 d. jsakymo Nr.D1-378 redakcija). SkaiCiavimai atliekami tik lengviesiems
automobiliams pagal metodikoje pateikiamg apibendrintg skai€iavimo algoritmg Tier 1, paremtg ter3aly kiekio
apskaiciavimu pagal vidutines kuro sgnaudas.

2 lentelé. Lengvujy automobiliy terSaly emisijos vidutiniai kiekiai, tenkantys 1-am km nuvaziuoto kelio

Naudoj_avnjo kuro Au@omobilitg Kuro sgnaudos, CO, glkm | LOJ, g/km | NOy, g/km | KD, g/km
rasis dalis sraute g/km
Dyzelinas 68,0% 60,0 0,200 0,042 0,303 0,77
Benzinas 23,1% 70,0 5,929 0,704 0,018 0,02
Dujos 8,9% 57,5 4,870 0,784 0,044 0,00
VidutiniSkai vienam |. automobiliui, g/auto.km: 1,940 0,748 0,261 0,032
2 Priimta atsizvelgiant j www.regitra.lt statistinius Lietuvos automobiliy parko sudéties duomenis.
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9 pav. Automobiliy iSmetamy terSaly kiekio sumazéjimo prognozé

Naudos dél iSvengtos tarSos ekonominiai jkainiai kiekvienai terSaly rasiai pritaikyti vadovaujantis Metodikos

6 priedu ,Komponenty ir jy jver€iy reikSmés“ (2024 m. laida). Bendra projekto sukuriamos naudos dél oro tarSos
sumazéjimo ekonominé verté per vertinimo laikotarpj sudaro 829,5 tukst. eury.

Socialinio-ekonominio poveikio rodikliai. Skai€iuoti tokie pagrindiniai projekto ekonominio atsipirkimo

jverciai:

Ekonominé grynoji dabartiné verté (EGDV) — tai projekto (alternatyvos) investicijy ekonominiy iSlaidy,
sumazinty likutine verte ir veiklos bei priezitros ekonominiy iSlaidy ir socialinés-ekonominés naudos
diskontuoty pinigy srauty, jvertinty per visg projekto ataskaitinj laikotarpj, dabartiné verté. Ji parodo,
kokia grynoji socialiné-ekonominé nauda, jvertinant visas pinigine iSraiSka pamatuojamas naudas ir
iSlaidas, bity sukurta jgyvendinus projekta, kartu atsizvelgiant ir j alternatyvius ekonominius kastus, t.
y. j ekonomine grazg, kurig visuomené tikisi gauti iS pokyc€iui jgyvendinti skiriamy [éSy.

Ekonominé vidiné grgZzos norma (EVGN) — naudojama projekto (alternatyvy) socialiniam—ekonominiam
atsipirkimui ir patrauklumui vertinti. EVGN yra diskonto norma, kuriai esant EGDV lygi nuliui.

Ekonominés naudos ir i8laidy (kasty) santykis (ENIS) — atskleidZia, kiek karty projekto (alternatyvos)
sukuriama socialiné-ekonominé nauda virSija jam jgyvendinti reikalingas iSlaidas. ENIS
apskaitiuojamas, padalinant projekto (alternatyvos) kuriamg socialine-ekonomine naudg i ekonominiy
iSlaidy.

Jvertinus keleriy mety patirtj rengiant investicijy projektus, projekto patrauklumas pagal VGN kriterijy
gyvavimo ciklo pabaigoje yra:

nepatenkinamas, jei EVGN mazesné uz 5,0 proc.;
patenkinamas, jei EVGN yra tarp 5 proc. ir 8 proc.;
geras, jei EVGN yra tarp 8 proc. ir 12 proc.;

labai geras, jei EVGN yra didesné uz 12 proc.

Vertinant pagal naudos ir kasty santykj ENIS projekto patrauklumas yra:

nepatenkinamas, jei ENIS mazesnis uz 1;
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e patenkinamas, jei ENIS yra tarp 1 ir 1,4;
e geras, jei ENISyratarp 1,4 ir 2;
e labai geras, jei ENIS yra didesnis uz 2.

Jei EVGN yra mazesné uz 5,0 proc. (ENIS mazesnis uz 1), rekomenduojama projektg i esmés keisti arba
jo atsisakyti.

Pésciyjy tilto per Neries upe nuo Brastos g. 32, Kaune, iki teritorijos Salia Zemés sklypo Jonavos g. 1A,
Kaune statybos KNA rezultatai pateikti 3 lenteléje, detali KNA — 4 lenteléje.

3 lentelé. Apibendrinti projekto KNA rezultatai

Rodiklis Mato vnt. Verté
Diskontuoti kasty srautai tokst. eury 9801,5
Diskontuoti naudos srautai tikst. eury 20 873,2
Grynoji dabartine verté EGDV tdkst. eury 11 071,7

Vidiné grgzos norma EVGN proc. 28,74

Naudos — kasty santykis ENIS 2,13

Atsipirkimo laikotarpis metai 3
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4 lentelé. Projekto kasty ir naudos analizé

Kastai/islaidos tokst. Eur Nauda, takst. Eur
Metai T|_It(_) U Sf”l”fi‘i’d‘?? IS viso Nauda Zmoniy Ol tg\ﬁos Objekto IS viso MEweEE I s_anaudq Lelasa Diskonto
etai prieigy priezidrai ir ; ; sumazeéjimo Do . tokst. Eur .
sgnaudy sveikatai likutiné verté naudos faktorius
statyba remontams nauda
Nediskontuota Diskontuota Nediskontuota Diskontuota Nediskontuota Diskontuota
2025 9376,9 - 9376,9 8930,4 - - - - - -9376,9 -8930,4 0,9524
2026 - 48,2 48,2 43,7 5096,9 5,2 - 5102,1 4627,8 5054,0 4584,1 0,9070
2027 - 49,3 49,3 42,5 3651,7 9,1 - 3660,8 3162,3 3611,5 3119,8 0,8638
2028 - 50,4 50,4 41,4 29441 12,3 - 2956,4 2432,3 2906,1 2390,8 0,8227
2029 - 51,5 51,5 40,4 2508,4 15,2 - 2523,6 1977,3 2472,0 1936,9 0,7835
2030 - 52,7 52,7 39,3 2206,7 17,8 - 2224,5 1659,9 2171,8 1620,6 0,7462
2031 - 53,9 53,9 38,3 372,1 18,6 - 390,7 277,7 336,8 239,4 0,7107
2032 - 55,1 55,1 37,3 388,4 19,5 - 407,9 276,1 352,8 238,8 0,6768
2033 - 56,4 56,4 36,3 405,5 20,4 - 425,9 274,5 369,5 238,2 0,6446
2034 - 57,6 57,6 35,4 423,3 21,3 - 4446 273,0 387,0 237,6 0,6139
2035 - 58,6 58,6 34,3 4419 22,3 - 464,2 2714 405,5 237,1 0,5847
2036 - 59,7 59,7 33,2 461,4 23,3 - 484,6 269,9 425,0 236,6 0,5568
2037 - 60,7 60,7 32,2 481,6 24,3 - 505,9 268,3 445,3 236,1 0,5303
2038 - 61,7 61,7 31,2 502,8 25,4 - 528,2 266,8 466,5 235,6 0,5051
2039 - 62,8 62,8 30,2 524,9 26,5 - 551,5 265,3 488,6 235,0 0,4810
2040 - 63,9 63,9 29,3 548,0 27,7 - 575,7 263,7 511,8 2345 0,4581
2041 - 65,0 65,0 28,4 572,1 29,0 - 601,1 262,2 536,0 233,9 0,4363
2042 - 66,1 66,1 27,5 597,2 30,3 - 627,5 260,7 561,4 233,3 0,4155
2043 - 67,3 67,3 26,6 623,5 31,6 - 655,1 259,2 587,8 232,6 0,3957
2044 - 68,5 68,5 25,8 650,9 33,0 - 683,9 257,8 615,5 232,0 0,3769
2045 - 69,6 69,6 25,0 679,5 34,5 - 714,0 256,3 644,4 231,3 0,3589
2046 - 70,9 70,9 24,2 709,4 36,1 - 745,4 254,8 674,6 230,6 0,3418
2047 - 72,1 72,1 23,5 740,5 37,7 - 778,2 253,4 706,1 229,9 0,3256
2048 - 73,3 73,3 22,7 773,1 39,3 - 812,4 251,9 739,1 229,2 0,3101
2049 - 74,6 74,6 22,0 807,1 41,1 - 848,2 250,5 773,6 228,4 0,2953
2050 - 75,9 75,9 21,3 8425 42,9 - 885,5 249,0 809,6 227,7 0,2812
2051 - 77,2 77,2 20,7 282,1 44,2 - 326,3 87,4 249,1 66,7 0,2678
2052 - 78,6 78,6 20,0 289,3 45,5 - 334,8 85,4 256,3 65,4 0,2551
2053 - 79,9 79,9 19,4 296,7 46,9 - 343,6 83,5 263,7 64,1 0,2429
2054 - 81,3 81,3 18,8 304,3 48,3 6108,1 6460,7 1494,9 6379,4 1476,0 0,2314
I$ viso 9376,9 1862,8 11239,7 9801,5 29125,8 829,5 6108,1 36063,3 20873,2 24823,7 11071,7
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6. KNA REZULTATY JAUTRUMO ANALIZE

Kritiniai veiksniali, turintys didziausig jtakg projekto ekonominei naudai ir KNA rezultatams, yra numatomo
statyti tilto patrauklumas vartotojams ir pritrauktas p/d eismas bei projekto jgyvendinimui reikalingy investicijy verté.
Tiek vienas, tiek kitas Sioje projekto stadijoje yra prognozuojami, o realls, faktiniai rodikliai, kuriuos parodys tik laikas,
gali skirtis.

Atlikta KNA rezultaty jautrumo analizé kiekvienam i$ kritiniy veiksniy- p/d eismui per tiltg ir projekto
investicijy vertei. Analizés metu nustatyta, kad:

e projektas tapty ekonomiskai neatsiperkanciu, o KNA rezultatai tapty nepatenkinamais jei p/d eismo
intensyvumas (VMPEI) per tiltg nuo prognozuojamo skirtysi daugiau kaip 40 proc.

e projektas tapty ekonomiSkai neatsiperkanciu, o KNA rezultatai tapty nepatenkinamais jei projekto
jgyvendinimui reikalinga investicijy verté virSyty sgmatine projektavimo ir statybos darby kaing daugiau
kaip 2,3 karty.

7. ISVADOS

1. Kauno mieste néra nei vieno pésciyjy tilto per Neries upe, o esami transporto tiltai yra ,siauros vietos*”
miesto pésciyjy ir dviraCiy taky tinkle.

2. Naujasis pésciyjy tiltas per Neries upe nuo Brastos g. 32, Kaune, iki teritorijos Salia zemés sklypo
Jonavos g. 1A, Kaune, dél savo patogios lokacijos, artumo prie Senamiescio ir Centro, artumo prie
miesto traukos objekty ir teritorijy su dideliu darbo viety tankiu, artumo prie miesto gyvenamuyjy rajony
(Vilijampolé), taip pat dél savo patrauklumo eismo saugos ir aplinkosaugos aspektais turi didel;
potencialg pritraukti pés€iomis, dviradiais, el. paspirtukais ir panaSiomis priemonémis judantj eismg bei
generuotj (paskatinti) nauja, papildomg eismg. Prognozuojama, kad pirmais metais po tilto atidarymo jis
nutrauks 77 proc. p/d eismo nuo gretimo P. VileiSio tilto bei generuoty naujg p/d srautg paskatindamas
tam tikrg skai€iy gyventojy savo kasdienése kelionése atsisakyti autotransporto.

3. Projekto kasty-naudos analizés, atliktos pagal V§] CVPA ,Investicijy projekty rengimo metodika®,
rezultatai yra labai geri, o projekto ekonominis naudingumas yra mazai jautrus kritiniy veiksniy
pokyciams.
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